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Abstract of DE1 9849287 

The invention relates to a device for controlling 
brake pressure, especially for regulating locking- 
up pressure and for automatic brake intervention 
for the purpose of regulating traction and/or 
handling in automobile braking systems. The 
inventive device comprises receiving bores (3) for 
pressure modulation valves (4), said bores being 
made in a housing (2); pressure sensor 
connection openings (1) into which pressure 
sensors (7) are introduced in order to determine 
the pressure in a channel of the pressure means 
(5) on the housing side, each channel being 
connected to a brake pressure transducer. The 
pressure sensor connection opening (1 ) joins the 
pressure means path (5) either between two 
receiving bores (3) directed into the housing (2) 
or is part of the pressure modulation valve. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Bremsdrucksteuergerat 

Die Erfindung betrifft ein Bremsdrucksteuergerat, ins- 
besondere zur Blockierdruckregelung und zum automati- 
schen Bremseneingriff zwecks Antriebsschlupf- und/oder 
Fahrdynamikregelung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, 
mit in einem Gehause (2) angeordneten Aufnahmeboh lO- 
rungen (3) fur Druckmodulationsventiie (4), mit in das Ge- 
hause (3) fuhrenden Drucksensoranschluftoffnungen (1), 
in die Drucksensoren (7) zur Erfassung des Drucks in ei- 
nem gehauseseitigen, jeweils mit einem Bremsdruckge- 
ber verbundenen Druckmittelpfad (5) eingesetzt sind. Die 
DrucksensoranschluiSoffnung (1) mundet entweder zwi- 
schen zwei in das Gehause (2) gerichtete Aufnahmeboh- 
rungen (3) in den Druckmittelpfad (5) ein Oder ist Gegen- 
stand des Druckmodulationsventils (4). 
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Die lirfinciung bcirim cin Brenisciruckstcuergerdi, insbe- 
sondere zur Blockierdmckrcgelung und /.uni automalischen 
Breniseneingriff zwecks Anlriebsschlupl- uncVodcr Fahrdy- 
naiiiikregclung in Krdftl'ahr/.eug-Breinssyslcinen, nach deiu 
ObcrbcgrifTdes Paienlanspruchs 1. 

Aus der DE42 32 3n CI ist bereiLs eine hydraulischc 
Krafitahrzeug-Brcmsanlage niit einer Blockierschutzcin- 
nchiung hervorgegangen, die uberdics zur Verbcsserung des 
Fahrzcugspurverhaiien^ mil eineiii auloinatischen Bremsen- 
eingnft zur Fahrdynamikregelung versehen isL Sowohl zur 
Fahrdynainikregelung als auch zur AnlriebsschluplVegelung 
bedarf es besondcrer MaBnahinen, uin hinreichend schnell 
das fiir den Brcmscneingriff notige Druckmittel niittels ei- 
ner Pumpe bereitzuslellen. Hierzu gehort u. a. die Anord- 
nung eines Druckscnsors an dem vom Bremsdruckgeber 
komincndcn Druckrnitlelpfad, uni den vom Fahrcr iin 
Bremsdruckgeber jeweils erzeugien Vordruck zu erfassen. 

Eine konstniktive Ausfiihrungsvariante zur Anordnung 
eines Druckscnsors an einer spcziellen Vorladeeinrichtung 
fur em Kraftfahrzeug-Bremssysteni ist in der Zeitschrift 
ATZ, 96, Jahrgang/Nr. 11 auf Seile 687, gezeigi. Durch die 
Anordnung des Druckscnsors am Gehause der sogenannten 
Ladekolbeneinheii bedarf es in der Kegel einer aufwendigen 
Verkabelung mit der Steuer- und Regelelektronik 

Weiterhin ist in der DE 195 14 383 Al ein Bremsdruck- 
sleuergerat beschriebcn, das in eineni Gehause mehrere 
Autnahniebohrungen fur in Venrilreihen angeordnete 
Druckinodulationsvenlile aufweist. Ferner sind Drucksen- 
soren auBerhalb den Ventilreihen iiii Gehause angeordnel 
womit der GrundriB des Gehauses und die Kanalverbohrung 
des blockfbrinigen Geliauses an die gewahlte Drucksensor- 
anordnung anzupassen ist, Durch die zwangslaufige Vergro- 
Berung der Gehauseabmessung niuB iiberdies der das Ge- 
hause verschlieBende Deckel und diedarin befindlichc Elek- 
tronik angepaBt weiden. Die Bohroperation fur das Kanalsy- 
stem gestaltet sich uinfangreich. 

Daher ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein 
Bremsdrucksteuergerat der eingangs genannten Art derart 
zu gestalten, dafi mil reiativ geringeni konstruktivem und 
lertigungstechnischein Aufwand eine Drucksensoranord- 
nung geschaffen wird, die iinter Beibehaltung der urspriing- 
hchen Abniessungen des Gehauses einen moglichst einia- 
chen AnschluB der Drucksensoranordnung an das vorhan- 
dene Kanalsystem im Gehause gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB fiir das Brems- 
drucksteueigerat der angegebenen Art mit den kennzeich- 
nenden Merknialen der Patentanspruche 1 und lOgelost. 

Weitere Merkmale und zweckmaBige Ausgestaltungsva- 
rianten der Erfindung gehen aus den Unieranspriichen her- 
vor, die anhand mehrerer Zeichnungen nachfolgend erlau- 
tert werden. 
Es zeigen: 

Fig. 1 ein Bremsdrucksteuergerat mit Teiischnittdarstel- 
lung im Bereich einer ersien ,vorgeschIagenen AnschluB- 
stellc fiir einen Drucksensor an einer Gehauseseitenflache, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Bremsdrucksteuergerat 
nach Fig. 1 auf die in Fig. 1 angedeutete Schnittebene BB 
des Gehauseblocks, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf die Stimflache des Gehauses 
des Bremsdrucksteucrgerates mit einer Anordnung des 
Drucksensors zwischen den Ventilreihen, 

Fig. 4 einen Ausschnin des in Fig. 3 gezeigien Gehauses 
im Bcrcich des Druckscnsors in der Scitcnansicht sowic den 
hienn vorgeschlagenen Drucksensor in einer Schnindarslel- 
lung. 

Fig. 5 eine alternative Anordnung des Drucksensors in- 



ncrhalb eines Druckmodulaiionsvcniils, das im Gehause des 
Bremsdrucksteucrgerates cingeseiyj ist. 

Die Fig. 1 zeigt in eriieblich vergroBerter Darslellung cin 
Brenisdrucksleuergerat fur ein hydraulisches Kraftl^hr/eug- 
^ Bremssystem, das an einen Bremsdruckgeber angeschlossen 
isl. der uber im Bremsdrucksteuergerat eingesetztc Druck- 
modulationsvcntiie 4 mit mehrercn Radbremsen und cineni 
Drucknultclspeichersystein hydraulisch verbunden ist, das 
an cmer Saugseite einer uiotorgetricbenen Pumpe 14 ange- 
10 «:hIossen ist, die mit ihrer Druckseite cine Verbindung zum 
Bremsdruckgeber aufweist. Sowohl die Pumpe 14 als auch 
das Druckmittelspeichersystem sind im Bremsdrucksteuer- 
gerat in legnert. Die im blockfonnigen Gehause 2 zwischen 
den Reihen der Druckmodulationsventile 4 inlegrierte 
i> Pumpe 14 steht mit ihrer Druckseite mit einem vom Bi^ms- 
druckgeber zu den Radbremsen fuhrenden Druckmitrelpfad 
5 in Verbindung, der zu den Druckmodulaiionsveniilen 4 im 
Gehause 2 und cincm schaliungstcchnisch zwischen dcin 
Bremsdruckgeber und den Druckniodulalionsventilen 4 am 
20 Druckmittelpfad 5 angeschlossenen Drucksensor 7 fuhrt 
Der Drucksensor 7 ist an einer in das Gehause 2 gerichteten 
DrucksensoranschluBoffnung 1 angebracht, die von der 
Stimflache des Gehauses 2 kommend in den Druckmittel- 
pfad 5 einmundet. Die DrucksensoranschluBoffnung 1 be- 
23 findet sich zwischen den in das Gehause 2 gerichteten Auf- 
nahmebohrungcn 3, die fiir die Druckmodulationsventile 4 
vorgesehen sind. Eines der Druckmodulationsventile 4 ist 
gleichfalls in einer Schniltdarstellung im Vordergrund des 
Gehausebereichs mit dem Drucksensor 7 gezeigt In vorUc- 
30 gendein Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 isl vorgeschlagen 
die DrucksensoranschluBoffnung 1 quer und darait vorzugs- 
weise rechlwinklig zu der in der Schnitidarsiellung gezeig- 
ten Aufnahmebohrung 3 fur das DruckmodulationsvenUl 4 
in das Gehause 2 einzufuhren, wobei die Drucksensoran- 
schluBoffnung 1 unmittelbar in den gehauseseitigen Druck- 
mittelpfad 5 einmundet, der zwischen der abgebildeien Auf- 
nalimebohrung 3 und einer daliinter in einer Ventikeihe ge- 
legenen weiteren Aufnahmebohrung 3 in das Gehause 2 ein- 
dringt. In die DrucksensoranschluBoffnung 1 ist ein im we- 
40 sentlichen hulsenfonniger Adapter 6 mittels einer Selbstein- 
scherung befesligt, der an seinem aus der Drucksensoran- 
schluBoffnung 1 hervorstehenden Fortsatzden Dnjcksensor 
7 tragt. Der Dmcksensor 7 ist auf dem aus der Dmcksensor- 
anschluBoffnung 1 hervorstehenden hulsenformigen Ab- 
43 schnm des Adapters 6 kraftschlussig mittels einer Schraub- 
verbindung befestigt. Zur Ausrichtung des Drucksensors 7 
und des Adapter 6 am Gehause 2 ist im vorliegenden Aus- 
fuhrungsbeispiel eine JustierungS in Form eines adaptersei- 
tigen AuBensechskant5 und eines gehauseseitigen Innen- 
50 sechskants angebracht, der den Drucksensor 7 mit seinem 
elektrischen AnschluB 9 in einer gewiinschten Drehrich- 
tungslage m Richtung des auf dem Gehause 2 aufgesetzten 
Deckels 10 positionieri. Hierzu weist der Drucksensor 7 ei- 
nen den Adapter 6 umgreifenden Ringgehauseabschniti auf 
53 an den sich das zylindertormige, das Sensoreiement als auch 
elektrischen bzw. eleklronische Teile des Drucksensors 7 
aulnehmende Sensorgchause anschlieBt. Der Drucksensor7 
bildet soniit eine eigenstandig handhabbare Unterbaugruppe 
zur einfachen Befestigung am Ciehause 2 und zur sicheren 
eleku-ischen Konlaklicrung des im Deckel 7 angebrachlen 
elektromschen Reglers, von dem symbolisch ein elektroni- 
sches Bauteil gezeigt ist. Im voriiegenden Ausfiihrungsbei- 
spiel nach Fig. 1 hat der am Adapter 6 angebrachte Aufien- 
sechskant uberdies die Funktion, das Drehmoment beim 
6> Anschraubcn der Mutter 16 auf das am Sensorgchause hcr- 
vorstehende Gewindestiick am Adapter 6 aufzunehmen wo- 
bei der AuBensechskant nach dem Einpressen des Adapters 
6 in die DrucksensoranschluBoffnung 1 zusatzlich ver- 
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siciiiiiu wcrdcn kann. uiii die PreBvcrbindung iiu Berctch 
dcr Sclbslvcrstciiiinung aul'grund dcr hohcn hydraulischen 
Driickc /.u cnllaslcn. Das Scnsorgchausc isi iiii Bercich des 
AuBcn5U!chskiints an den Adapler 6 angepaBi, wo7.u ein In- 
nensechskanl am Ringgchauscabschnil! dcs Druckscnsors 7 
vorgcschen isl, so dafi cine einTache Ausrichiung zurclcklri- 
schen Vcrbindung mil deni eleklronischen Regler bereiLs 
bcim Aulslcckcn des Drucksensors 7 aul den Adapler 6 gc- 
wahrleisiei isi, Hin weilcrer Vorieil der abbildungsgemaBen 
Anordnung dcs Drucksensors 7 ist darin zu schen, daB nach 
der Bohroperaiion des Gehiiuses 2 ein Blindslopfen bzw. 
einc VcrschluBkugel durch die Anordnung der Druckscnsor- 
anschlufiofTnung 1 an dieser Stclle nicht notwendig isi. Da- 
durch, daB der Drucksensor 7 nach dem Prinzip eines Win- 
kelsicckcrs an der Scilenflache des Gehauses 2 angebracht 
isi, ergibl sich keine nennenswcrtc Verbreilerung des gesarn- 
len Breinsdrucksieuergeniics. Dies hai zur P^olge, daB mil- 
icls cincr cinfachcn, starrcn cicktrischcn Slcckvcrbindung 
der elckirischc AnschluB 9 dcs Drucksensors 7 als Winkel- 
slccker unmittclbar in den Gegenstecker an der Scilenflache 
des Deckels 10 eingrcitt, der mil den elektrischen bzw. eiek- 
ironischcn Bauteilen 11 inncrhalb dcs Deckels 10 vcrbunden 
isi. 

Auf die zuvor beschriebene Juslierung 8 kann gegebenen- 
falls dann ver/Jchlcl werden, wenn die cleklrische Vcrbin- 
dung 9 iiber flexible Kabelstrange zum Regler erfolgl. Zur 
Abdichlung des Drucksensors 7 arn Adapter 6 sind beider- 
seils der DruckmeBsielle 16 am Ilulsenabschmll O-Ringc 17 
angeordnel. 

Fcrner gehi aus Fig. hdie Anordnung und konsiruklive 
Ausflihrung eines der Druckmodulaiionsvenlile 4 hervor, 
die jedoch in ihrer Einzelheit anhand der Fig. 5 spater ver- 
deutlicht wird. 

Zunachst soli auf den besonders kompakten Gesaintauf- 
bau des Bremsdrucksteuergerats eingegangen werden, der 
sich durch das schmale, blockfomiige Gehause 2 auszeich- 
net, an dem abbildungsgemaB zur rechten StirnseiLe ein 
Elekiromolor 18 zum Anirieb der Pumpe 14 angeflanschi 
isi, dcssen elektrische Vcrbindung durch cine Bohrung 23 
ira Gehause 2 zur entgegengclegenen Gehausestirnseite und 
damil zum eleklronischen Regler im Deckel 10 fiihrt. Hier- 
durch ergeben sich vorleilhafterweise keine p)eripher verleg- 
ten KabeL sondem ausschlieBlich ein integrierter Eiektro- 
stccker. 

In der Abbildung nach Fig. 2 ist der GrundriB des block- 
fonnigen Gehauses 2 an der aus Fig. 1 bekannten Schnitt- 
stelle BB in rechtwinklig aus der Zeichnungsebene geklapp- 
ler Draufsichi gezeigt. Die abbildungsgemaBe Schnitlflache 
des Gehauses 2 bcinhaltet in einer ersien und zweiten Ven- 
lilreihc X, Y insgesaint achl Aufnahmcbolirungcn 3. In der 
ersten Venlilreihc X werden eleklroinagnetisch belaligbare 
EinlaBventile und in der zweiten Ventilreihe Y AuslaBven- 
lile eingesetzl. Neben und dainit auBerhalb zu <ten beiden 
Veniiheihen X, Y beflndet sich in ciner etwas liefer gelege- 
nen Schnittebene eine horizoniate Pumpenaufnahmeboh- 
rung, die wie aus Fig. 3 hervorgeht, von zwei parallelen 
Speicheraufnahmcbohrungcn 19 verdeckl wird. Die Spei- 
chcraufnahmebohrungen 19 befinden sich gemaB Fig. 3 
achsparallel zu den Vcntilaufnalimebohrungen so wie seit- 
lich der beiden Venlilreihen X, Y, wahrend sich die in Fig. 3 
nur an den Scitenflachcn des Gehauses 2 zu erkennende 
Pumpenaufnahmebohrung cnllang der Achse W parallel zu 
den Venlilreihen X, Y erslrcckl. Zwischen den beiden Spei- 
cheraufnahnicbohrungen 19 beflndei sich femer niiiiig cine 
Motoraufnahnicbohrung 20, die sich achsparallel zu den 
Speichcraufnahiiiebohrungch 19 als erwcilertc Stufenboh- 
rung auf dcr abbildungsgemaB enigcgengelegenen Gehause- 
slimflache erslrcckl. Die somil senkrechl auf die Punipen- 



bohrung gerichicic Moioraulnahiuebohrung ninimi nichi 
nur den in Fig. 1 gczciglcn ElektroiTiolor 18 auf, sondem 
auch den fur die Puinpc erlbrderlichcn Exzenter- b/w. Kur- 
bel ant rich. 

5 Die uniniiielbar neben der Pumpcnachsc W und den Spci- 
chcraufnalinicbohrungcn 19 gelcgenc zweite Ventilreihe Y 
niinnil die fur den Breinsdruckabbau in den Radbrcnisen cr- 
lorderlichen AuslaBvenlilc auf. Die BinlaBvcnlilc bclindcn 
sich in den Aufnahmebohrungen 3 der ersien Ventilreihe X, 

10 die durch die zwcilc Venlilreihc Y von dcr Punipcnaufnah- 
niebohrung und den Speicheraufnahmebohrungen 19 rauni- 
lich beabsiandel sind. Die Anordnung der BinlaBveniite in 
der erslcn Ventilreihe x hat den Vorieii, daB die in Nahe der 
ersten Ventilreihe X in das blockfonnige Gehause 2 einnmn- 

15 denden Anschlusse des Brcnisdruckgebers und die zu den 
Radbrcnisen fiihrenden Anschlusse gleichfalls moglichst 
dicht beieinander liegen, womit sich ein einheitliches An- 
schluBbild fur die Brcmslcilungcn an cincr Scitcnflachc dcs 
blockfbnnigen Gehauses 2 ergibl. 

20 Aus den Fig. 2 und 3 gehl fcrner eine drilte Venlilreihc Z 
hervor, die entfernl von der ersten und zweiten Ventilreihe 
X, Y in die Gehauseflache einmundet. Die soniit unmitlelbar 
neben den beiden Speicheraufnahmebohrungen angeordnete 
dritle Ventilreihe Z gewahrieistet eine einfache funktionelle 

25 Brweilerung des Cur Blockierdruckregelung ausgeieglen 
Bremsdrucksteuergerats zum Zwecke einer Antriebschlupf- 
und Fahrdynaiuikregelung, wozu in den beiden auBeren 
Aufnahmebohrungen 3 der dritlen Ventilreihe Z als cleklri- 
sche Umschaltventile ausgeluhrte, in Grundslellung gc- 

30 schlossene Magneivenlile eingesetzl werden (siehe hierzu 
auch Fig. 1, 5). In den beiden dazwischenliegenden Aufnah- 
mebohrungen der Ventilreihe Z werden in Grundslellung ge- 
offnete Magnet ventile eingesetzl. 

Die Fig. 2 unterscheidet sich von Fig. 3 durch die unter- 
schiedliche Anordnung der Drucksensoranschlusse, wonach 
in einer ersien Ausfiihrungsform nach Fig, 2 die zwischen 
den einzelnen Aufnahmebohrungen 3 parallel verlaufenden 
Druckniiltelpfade 5 beider Bremskreise im seitlichen Aus- 
tri Its bercich dcs blockfonnigen Gehauses 2 millels den auf 

40 Adaplern 6 angeordneten Drucksensoren 7 verschlossen 
werden, so daB unier exakter Beibehaltung dcs beslehcnden 
Kanalsyslems im Gehause 2 einfache AnschluBiTioglichkei- 
ten zur Drucksensierung geschaffen werden. Dies fulirt 
zwangslaufig dazu, dafi unter Beibehaltung des ursprungli- 

45 chen Aufbaus des Bremsdrucksteuetgerates auf verbluffend 
einfache Weise bisherige Blindverschlusse nach Beendi- 
gung dcr Bohroperaiion durch Drucksensoranschlusse er- 
seizi werden, die nur zu einem geringfugigen Ubersiand am 
Gehause 2 fuhren. 

50 Hingegen wird in Fig. 3 als weilere zweckmaBige Ld- 
sungsvariantc vorgeschlagen, zumindesl cine Drucksensor- 
anschluBoffnung 1 achsparallel zu den Aufnahmebohrungen 
3 der Druckmodulaiionsvenlile 4 im Gehause 2 auszurich- 
ten, wobei sich besonders dcr zwischen den Speicheraufnah- 

55 mebohrungen 19 verbliebene Freiraum eignet, so daB 
gleich'zeiiig mil der Bohroperaiion fur die Druckmodulaii- 
onsvenlile 4 und Speicheraufnahmebohrungen 19 in einem 
Arbeiisgang die Drucksensoroflfnung 1 hergeslelU werden 
kann. 

60 Die Fig. 4 zeigl ausschnillsweisc den Bercich des Gehau- 
ses 2, der fur die Aufnahme des Drucksensors 7 erforderlich 
isi. Zum AnschluB des Drucksensors 7 an den Druckmittel- 
pfad 5 bedarf es ledigiich voc^genannter Bohroperaiion, die 
rechtwinklig auf den Druckmitielpfad 5 iriffi. Dies hat den 

65 Vortcil, daB dcr Drucksensor 7 an gcschiitztcr Stclle auf dcin 
Gehause 2 angeordnel isi und voni Deckel 10 verschlossen 
isi, Miltels einer zwischen dem die elektrischen Bauieile 11 
aufweisenden Deckel 10 und dem Drucksensor 7 angeord- 
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ncien elcklnschc Sicckvcrbindung isi cine cinraclie Koniak- 
ticrung gewahrlcistci. Iiii vorlicgcnden Ausliihrungsbeispiel 
nach I* ig. 4 isl dcr Drucksensor 7 als Einschraubpatrone aus> 
gefuhfl, jedoch kann auch die zuvor heschriebcne PreB- 
bzw, Versteimnverbindung zur Anwendung gelangen. 

nine iriogliche Allcrnalive zu den vorangcgangencn Aus- 
fiihrungsbcispielcn soli nunfnehr anhand der Fig, 5 naher er- 
laulcrt werdcn. Die Fig. 5 zeigt in erheblich vergroBerlein 
MaBsiab einen Ausschniti des blockforinigen Oehauses 2 iiii 
Bcreich der Aufnahniebohrung 3, die das eingangs crwalinlc 
elektrische Unischall voniil in der Venlilreihe 2 Iragt. Erfin- 
dungsgemaB isl die DrucksensoranschluBoffnung 1 im Hul- 
senabschnitl 13 des eruahnten Druckmodulalionsventils 4 
intcgnen, das cine pemianente hydraulische Verbindung mil 
dem Druckmitlelpfad 5 aufweist, der mil dcin Bremsdnjck- 
gebcr in Verbindung siehl. Der Drucksensor 7 ist in das 
Endedes HUlsenabschniius 13 derari druckiiiiiicldichteinge- 
sctzt, daB obcriialb des Magnctkcrns 21 cine Druckniiitcl- 
kamnier bestehl, die iiber eine Durchgangsbohrung 22 im 
Magnetkern 21 enllang dem Spait zwischen dem Magnetan- 
ker 12 und der Ventilhulse mil dem Druckmitlelpfad 5 ver- 
bunden ist. Aus dem Huisenabschniu 13 ragl in der Konse- 
quenz lediglich der elektrische AnschluB 9 des Drucksen- 
sors 7 hervor, der unmiltelbar init der im Deckel 10 inte- 
grierlen ElekUonik 11 zusaniniengcsiecki wird, wodurch 
eine besonders platzsparende Anordnung des Drucksensors 
7 geschaffen ist. DerHulsenabschnitt 13 ubernimiiu folglich 
nichl nur die Funktion die Ventilpatrone nach auBen hin ab- 
zudichlen, den Magnetkern 21 zu fixieren und den Ventilsto- 
Bei mil dem Magnetanker 12 zu fiihren, sondem dient 
gleichzeiiig als Drucksensoraufnahme, die iiber ihre eigent- 
Iiche Aufgabe hinaus die Funktion eines das Druckmodula- 
lionsvendl 4 vcrschlieBenden Dichtkorpers erfullt 

Bezugszeicheniiste 

1 DrucksensoranschluBoffnung 

2 Gehause 

3 Aufnahmebohrung 

4 Druckmoduiationsveniil 

5 Druckmitlelpfad 

6 Adapter 

7 Drucksensor 

8 Justierung 

9 AnschluB 

10 Deckel 

11 Elektrische Bauteile 

12 Magnetanker 

13 Hiilsenabschnitt 

14 Pumpe 

15 Mutter 

16 DruckmeBstelle 

17 ORing 

18 Eleklromolor 

19 Speicheraufnahmebohrung 

20 Motoraufnahmebohrung 

21 Magnetkern 

22 Durchgangsbohrung 

23 Bohrung 
X, Y, Z Ventibtjihe 
W Pumpenachse 

Palenianspruche 

I. Brcmsdruckstcucrgcrat, insbcsondcrc zur Blockicr- 65 
druckregelung und zum automatischcn Bremsenein- 
griff zwecks Antriebsschlupf- und/odcr Fahrdynamik- 
regelung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, mil in ei- 
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ncin Gehause angeordneien Aufnaliniebohrungen fur 
Dmckmodulationsvcnlile, mil in das Gehause fuhrcn- 
den DrucksensoranschluBoftiiungen, in die Drucksen- 
soren zur Frfassung des Drucks in eineni gehauseseili- 
gen, jewcils mil eineni Bremsdruckgcber verbundcnen 
Druckmilielpl^d eingeselzi sind, dadurch gckenn- 
SBciclinct, daB zuniindesl eine DrucksensoranschiuBoft- 
nung (1) zwischen zwei in das Gehause (2) gerichleten 
Aufnahinebohrungen (3) in den Druckmiuelpfad (5) 
einmtindcu 

2. Brenisdrucksteueigerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichneu daB die DrucksensoranschluBoftnung 
(1) quer, vorzugsweise rechtwinkhg zu den Aufnahme- 
bohrungen (3) fur die Druckmodulationsventile (4) in 
das Gehause (2) gerichtel ist 

3. Bremsdrucksieuergerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die DrucksensoranschluBoffnung 
(1) achsparallcl zudcn Aufnahmcbohrungcn (3) fur die 
Druckmodulationsventile (4) in das Gehause (2) ce- 
richtet ist. 

4. Bremsdrucksieuergerat nach einem der vorherge- 
hcnden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
DrucksensoranschluBoffnung (1) unniiuelbar in den 
gehauseseiiigen Dmckinitlelpfad (5) einrnundel, der 
den aiu Gehause (2) angeschlossenen Bremsdruckgc- 
ber mil der Aufnahmebohrung (3) eines Druckmodula- 
lionsvenlils (4) verbindel. 

5. Bremsdrucksieueigerat nach einem der vorhcrge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in die 
DrucksensoranschluBoffnung (1) ein im wesendichen 
hulsenfbrmiger Adapter (6) krafl- und/oder fomi- 
schlussig eingeseizi isi, der an seinem aus der Druck- 
sensoranschluBoffnung (1) hervorsleheiiden Fortsatz 
den Drucksensor (7) u-agl. 

6. Bremsdrucksieuergerat nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf den aus der Drucksensoran- 
schluBoffnung (1) hervorsiehenden hulsenformigen 
Abschniti des Adapters (6) der Drucksensor (7) kraft- 
und/oder formschlussig befestigl ist. 

7. Bremsdrucksieuergerat nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichncu daB zur Ausrichtung des Drucksensors 
(7) am Adapter (6) eine Jusderung (8), insbesondere 
em Sechskant angebracht isl, der den Drucksensor (7) 
mil seinem elektrischen AnschluB (9) in einer ge- 
wunschlen Drehrichtungslage zum Gehause (2) posi- 
tionierl. 

8. Bremsdrucksieuergerat nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drucksensor (7) einen Ring- 
gehauseabschniii aufweist, der auf den Adapter (6) auf- 
geselzl und verschraubt ist. 

9. Bremsdnicksleueigerat nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Gehause (2) ein Deckel (10) 
befestigt ist, der auf den Druckmodulalionsvenlilen (4) 
angeordnet ist, und daB im Deckel elektrische und/oder 
elektronische Bauteile (11) vorgesehen sind, die eine 
elektrische Verbindung zum Drucksensor (1) aufwei- 
sen. 

10. Bremsdrucksteuergerau insbesondere zur Blok- 
kierdruckregelung und zum autotnatischen Bremsen- 
emgriff; zwecks Anuiebsschlupf- und/oder Fahrdyna- 
mikregeiung in Kraftfahrzeug-Bremssystemen, mit in 
emem Gehause angeordneten Aufnahmebohrungen fur 
Druckmodulaiionsvcntile, mit in das Gehause fuhren- 
den DruckscnsoranschluBdffnungen, in die Drucksen- 
sorcn zur Erfassung des Drucks in cincm gehauseseiii- 
gen, jeweils mil einem Bremsdruckgcber verbundenen 
Druckmitlelpfad eingeseizi sind, dadurch gekennzeich- 
net, daB die DrucksensoranschluBoffnung (1) im 
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Druckiiiodulalionsvcniil (4) inicgricn isi. 

11. Dreiiisdrucksicucrgcrdt nach Anspmch 10, da- 
durch gekennzeichncl, da6 die Druckscnsoranschlufi- 
offnung (I) in eineni den Magnciankcr (12) luhrenden 
Hulsenabschnill (13) angeordnci isU dcr liber den Ma- 5 
gnclanker eine hydraulische Verbindung mil deni 
Druckniillelpfad (5) iiii Gehause (2) aufweisl. 

12. Breinsdrucksteuergeral nach Ansprucli 11, da- 
durch gekennzeichnel, daB der Drucksensor (7) in das 
Ende dcs Hulsenabschnills (13) druckniiltcidichl cin- »o 
geselzi ist, das aufeinen Deckel (10) gcrichlet isi, der 
das (ichause (2) verschlicBt. 

13. Breinsdrucksteuei^eral nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnel, daB iiii Deckel (10) elcktrische 
und/oder eleklronischc Bauteile (11) iniegriert sind, die 15 
mil dern Drucksensor (7) elcktrisch verbunden sind. 



Hicrzu 4 Sciic(n) Zcichnungcn 



20 



25 



30 



35 



413 



45 



50 



55 



60 



SDCX:iD: <DE_19B482a7A1 J_> 



- Leerseite - 



SDOCID: <DE_ 198492e7A1 J„> 



4 



^ ZEICHNUNGEN SEITE 1 



# 



Nummer; 
Int CI/: 

Offenlegungstag: 



DE 19849 287 A1 
660T 8/48 

13. Januar 2000 




902 062/639 



JDOCID: <DE_ 19849287A1 l.> 




4SCXDCID: <DE_.19849287A1J_> 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



# 



Fig. 4 



Nummer: 
Int CI/: 

Off enlegu ngstag: 



DE198 49 287 A1 
B60T 8/48 
13. Januar 2000 




3DOCID: <DE._19B492e7Al J„> 



902 062/639 




902062/639 

>ISDOCID; <DE_.198492e7A1 . > 



